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NOVELTY - The method includes maintaining active braking, if a 

certain gear 

ratio is engaged, or if the inclination of the vehicle is .above a 
predetermined 

value and if the absence of the driver is verified. Braking is only 
de-activated when the gear ratio is changed from the neutral or 
parking 
position. 
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DETAILED DESCRIPTION - The presence or absence of the driver could be 
detected/ 

if the seat belt is not fastened or if the accelerator pedal is 
depressed, A 

computer receives these signals from sensors and engages or 

disengages the 
parking brakes. 

USE - Used to engage or disengage the automatic parking brake of a 

stationary 

or slow moving automotive vehicle according to the presence or 
absence of the 
driver . 

ADVANTAGE - The strategy ensures the safety of the driver and the 
passengers, 

and avoids the inadvertent disengagement of the parking brake, when 

the driver 

is away from the vehicle, e.g. in cases where a child may have 
accidentally 

disengaged the parking brake. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing is a schematic view of the 
vehicle 

having the automatic parking brake system. 
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(54) PROCEDE ET DISPOSITIF DE COMMANDE DE FREINAGE. 

(5p Precede de commande rfun moyen de freinage d'un 
venicule, dans lequel on maintlent iedit moyen de freinage 
actif si un rapport de vitesse d'une boTte de vitesses est en- 
gag6 et si une condition d'absence du conducteur est satls- 
faite. 
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Precede et dispositif de commande de freinage* 

La presente invention concerne le domaine des vehicules 
automobiles, voitures particuli^res, v6hicules de transports en coramun, 
vehicules de transport de marchandises, engins speciaux, agricoles, de 
manutention, de travaux, etc. 
5 Les freins de parking autoraatiques pour vehicules permettent un 

gain de place et un confort d'utilisation plus eleve pour le conducteur. 

On connait par le document JP-A-7 144623, un frein de parking 
qui assure le serrage des roues de fa9on automatique, si le mode d'arret est 
commandd, si la vitesse du vehicule est inferieure a una valeur prescrite, 
10 et si un freinage est en cours. 

L'invention propose d'am61iorer les freins de parking 
automatiques. 

L'invention propose de nouvelles prestations accroissaht la 
s6curite d'utilisation du vehicule. 
15 Le procede de commande, selon un aspect Tinvention, est 

destin6 h un moyen de freinage d'un v6hicule. On maintient ledit moyen de 
freinage actif si un rapport de vitesse d'une boite de vitesses est engage et 
si une condition d'absence du conducteur est satisfaite. 

Dans un mode de realisation de I'invention, on desactive ledit 
20 moyen de freinage en cas de changement du rapport de vitesse. 

De preference, on desactive ledit moyen de freinage en cas de 
changement du rapport de vitesse vers une position neutre ou de parcage, 
Dans un mode de realisation de ]*invention, on ne maintient ledit 
moyen de freinage actif que si rinclinaison du vehicule est sup^rieure h 
25 une valeur predeterminee. 
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Dans un mode de realisation de I'invention, ladite condition 
d'absence est satisfaite si la duree d'ouverture d'une portiere est 
sup6rieure a una valeur pr6d6termin6e. 

De preference, si la duree d'ouverture d'une portiere est 
5 inferieure a ladite valeur pr6determinee, une action sur une pedale 
d'accelerateur desactive ledit moyen de freinage. 

Dans un mode de realisation de I'invention, on maintient ledit 
moyen de freinage actif quelque soit la position de la portiere si ledit 
rapport de vitesse reste engage aprfes une p^riode ou ledit rapport de 
10 Vitesse etait engage et ou la duree d'ouverture d'une portiere fut superieure 
a une valeur predeterminee. 

Dans un mode de realisation de I'invention, ladite portiere est 
celle du conducteur du vehicule. 

Dans un mode de realisation de I'invention, ladite portiere est 
15 Tune de celles du vehicule. 

Dans un autre, mode de realisation de I'invention, ladite 
condition d'absence est satisfaite si la duree de desenclenchement d'une 
ceinture de securite est superieure a une valeur predeterminee. 

La valeur predeterminde de duree peut etre comprise entre 2 et 
20 1 0 secondes, pr6f6rablement entre 3 et 8 secondes, mieux encore entre 4 et 
6 secondes. 

L'invention conceme egalement un dispositif de commande d'un 
moyen de freinage d'un vehicule comprenant un moyen pour detecter 
I'engagement d un rapport de vitesse d'une boite de vitesses, et un moyen 

25 pour detecter une absence du conducteur de fa9on qu'il maintienne ledit 
moyen de freinage actif si un rapport de vitesse est engage et si le 
conducteur est absent. 

Avantageusement, le dispositif comprend un calculateur, des 
moyens memoires etdes instructions stockees dans les moyens memoires. 

30 Le moyen pour detecter Tengagement d'un rappon de vitesse peut se 
presenter sous la forme d'un element de detection ou d'une portion de code 
destinee a interpreter des informations en provenance d'un moyen de 
commande de boite de vitesses et/ou transitant sur un bus de 
communication. Le moyen pour detecter une absence du conducteur peut 

35 se presenter sous la forme d'un element de detection du verrouiliage d'une 
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portiere, de plusieurs 616ments de detection du verrouillage des porti&res, 
d'un ei6ment de detection de la position d'une portiere, de plusieurs 
elennents de detection de la position des portiferes ou encore d'une portion 
de code destinee k interpreter des informations transitant sur un bus de 
5 communication. 

Le calculateur pourra utiliser un moyen pour d6tecter la position 
de la p6dale d*acc616rateur, par exemple un 616ment de detection ou une 
portion de code destinee a interpreter des informations transitant sur un 
bus de communication. 

10 Le calculateur pourra utiliser un moyen pour detecter 

rinclinaison du v6hicule, par exemple un 616ment de detection ou une 
portion de code destinee k interpreter des informations transitant sur un 
bus de communication. Le calculateur pourra comparer I'inclinaison 
detectee a une valeur enregistree. 

15 L'invention conceme 6galement un programme d'ordinateur 

comprenant des moyens de code progranune pour mettre en oeuvre les 
6tapes du proc^dd, lorsque ledit prograrrune fonctionne sur un ordinateur. 

L'invention conceme 6galement un support capable d'etre lu par 
un dispositif de lecture de moyens de code programme qui s*y trouvent 

20 stock6s et qui sont aptes h la mise en oeuvre des etapes du proced6, lorsque 
ledit programme fonctionne sur un ordinateur. 

La presente invention sera mieux comprise et d'autres avantages 
apparaitront a ia lecture de la description detaillee. d'un mode de 
realisation pris a titre d'exemple nullement limitatif et illustre par les 

25 dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est un vue schematique d'un vehicule equipe d'un 
frein automatique; 

- la figure 2 est un organigramme d'etapes de procede; et 

- la figure 3 est une variante de la figure 2. 

30 Comme on peut le voir sur la figure I, un vehicule reference 1 

dans son ensemble est pourvu de deux roues avant 2, dont une seule est 
visible, equipees de freins et de deux roues arriere 3, 4 equipees de freins 
5, de quatre portieres dont seules deux sont visibles 6, 7 et d'un groupe 
motopropulseur commande, y compris la boite de vitesses, par un 

35 calculateur 8. Dans Thabitacle du vehicule, est prevu au moins une pedale 
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d'acc61erateur et un bouton de commande de freinage de parking 9. 

Le v6hicule 1 comprend, en outre, un dispositif de commande de 
freinage se pr^sentant sous la forme d'un boitier 10 pourvu d'une unite de 
calcul, du genre h processeur, de moyens memoire et d'actionneurs 11 
5 agissant sur des cSbles 12 ct 13 aptes h. commander mecaniquement le 
serrage des freins arriere 5 dddies aux roues arriere 3, 4. 

Le calculateur 8 est apte & 6mettre en sortie une information 
relative au rapport de vitesse qui est engage. Un capteur est prevu pour 
d6teccer la position de la pedale d'acc^lerateur. Un capteur est apte h 

10 detecter la position, ouverte ou femiee, de la portiere du conducteur. De 
fa?on optionnelle, des capteurs 14 et 15 sont aptes a detecter la position 
des portieres 6 et 7. L'ensemble des elements consommateurs d'energie 
electrique est relie une batterie 16. Lechange d'information entre les 
differents elements est assure par un bus de communication 17, par 

15 exemple de type CAN. 

A titre de variante, h la place des capteurs de position de 
portiere, on prevoit un capteur d*enclenchement de la ceinture de securite 
du conducteur prevu sur le verrou de ladite ceinture. II est encore possible 
de prevoir un ou plusieurs capteurs pour les verrous des autres ceintures 

20 de securite. 

Le vehicule 1 comprend, en outre, un capteur 18 de I'inciinaison 
dudit vehicule 1. Ce capteur 18 peut permettre de detecter une 
acc616ration du vehicule qui se traduit par une variation rapide de ladite 
inclinaison, laquelle ne peut etre causee par une modification du profil de 

25 la route sur laquelle roule le vehicule. La surveillance de la variation de 
rinclinaison permet done d'obtenir une information d'acceleration. 

Le dispositif de commande de freinage fonctionne, comme 
illustre sur la figure 2. L'action du conducteur sur le bouton 9 de 
commande de freinage de parking fait passer une variable F prevue dans un 

30 algorithme dont le code est stocke dans des moyens memoire du boitier 10 
a la valeur 1, ce qui correspond h Tactivation du freinage. L'etat 0 
correspond a un freinage inactif. A partir d'un freinage actif, I'algorithme 
va autoriser ou interdire le passage a I'dtat inactif selon differents cas. 

Soit BV une variable deduite de Tinformation relative a la boTte 

35 de vitesses envoyee par le calculateur 8 et valant 1 si un rapport de vitesse 
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est engage et 0 si la boite de vitesses est en position neutre ou en position 
de parking, dans le cas d'une boltc de vitesses autonnatique, CO est une 
variable relative h la presence ou a I'absence du conducteur. CO vaut 0 si la 
portiere, du conducteur est ouverte d'aprfes Tinformation envoyee par le 
5 capteur corrcspondant. CO reste a 0 pendant une duree de temporisation 
apres la fermeture de la portiere, par exemple une dur6e de Tordre de 5 
secondes. La variable CO peut egalement etre determinee par Tetat des 
portieres passager 6, 7, comme explique pour la portiere conducteur. La 
variable AC est relative a I'accelerateur, d'apres Tinformation envoyee 

10 par le capteur corrcspondant. AC vaut 0 si la pedale d'accelerateur est en 
position de repos et AC vaut 1 si elle est actionnee, c'est-a-dire si elle est 
deplacee par rapport h la position de repos. La variable M est relative au 
moteur avec M = 0 si le moteur est arrete et M = 1 si le moteur toume. 

Enfin, de fagon optionnelle, la variable IN relative h 

15 rinclinaison longitudinale du vehicule, tel qu'indique par le capteur 18 
vaut 1 si elle est superieure h, une valeur pr6d6termin6e et vaut 0 si elle est 
inferieure a ladite valeur. 

A partir d'un 6tat actif du freinage automatique connmand6 par le 
bouton 9, on a F=l. On effectue ensuite un test sur la variable AC. Si 

20 AC=0, on maintient F=l et on recommence le test ulterieurement. Si AC 
vaut 1, c'est-^-dire si la p6dale d'accel6rateur a €t6 actionnee, on effectue 
alors un test sur la variable M. Si M=l, on effectue un test sur le rapport de 
la boite de vitesses. c*est-a-dire sur la variable BV. Si AC vaut 0, on 
maintient F=l et on recommence les tests ulterieurement. Si BV=0, alors 

25 on maintient F=l et on recommence les etapes precedentes. Si B V vaut 1 , 
c*est-a-dire si une vitesse est engagee, alors on effectue un test sur la 
presence du conducteur. Si la variable CO vaut 1, on desactive le frein en 
passant k F=0. Si la variable CO vaut 0, on maintient F=l et on effectue a 
nouveau un test sur la variable CO. Si CO vaut 0, alors on maintient F=l et 

30 on reprend I'ensemble des Stapes precedentes. Au contraire, si CO vaut 1, 
alors on effectue un test sur la variable BV. Si BV=1, alors on maintient 
F=l et on recommence le test sur la variable CO. Si BV vaut 0, c'est h dire 
si la boite de vitesses est passee de la vitesse prec6demment engagee a une 
position neutre ou de pare, alors on desactive le freinage de parking et on 

35 passe k F=0. 
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De fa9on optionnelle illustrSe sur la figure 3, on peut prevoir un 
test relatif h I'inclinaison du v6hicule, c*est-k-dire un test sur la variable 
IN. Si le vehicule se trouve dans une zone plate, il n"est pas necessaire 
d'interdire syst6matiquement la desactivation du frein de parking. Done, 
5 si IN vaut 0, c'est-^-dire si le vehicule est h plat ou k tres faible pente, on 
autorisera le passage de F a la valeur 0, c'est-k-dire la desactivation du 
freinage de parking. Le test sur la variable IN peut 6tre prevu ^ Tissue du 
test sur la variable M, a Tissue du test sur la variable B V, ou encore si CO = 
0 k Tissue du test sur la variable CO. Au contraire, si IN vaut 1, c'est-^-dire 

10 si le v6hicule se trouve dans une pente forte, alors on maintiendra le 
freinage de parking actif et reprend Tensemble des etapes 
precedentes.Dans le cas illustre sur la figure 3, le test sur la variable IN est 
prevu a Tissue du test sur la variable BV. 

D'une fagon generale, le freinage de parking est enclenche 

15 lorsque le vehicule est a Tarret, ou a une vitesse inferieure a un seuil 
donne, par exemple 1,5 km/h. Le calculateur qui gere le freinage 
automatique de parking dispose en general de Tinformation de vitesse des 
roues avant. L'effort de serrage est pr6ferentiellement en fonction de 
I'inclinaison du v6hicule. Le frein de parking automatique peut se 

20 desserrer lorsque Ic moteur est au ralenti et que la pedale de Taccelerateur 
est activ6e. On peuic 6galement se servir du freinage de parking en tant que 
frein de secours dynamique, c'est-Ji-dire en Tactivant en roulage pour 
completer ou remplacer le systdme de freinage utilis6 normalemeht en 
roulage par Tintermediaire de la pedale de frein. 

25 En d'autres termes, Tinvention s'applique k un v6hicule equipe 

d'un frein de parking automatique et d'une boite de vitesses automatique, 
ou robotis6e, ou de tout type qui sait g6rer la situation rapport engag6 et 
moteur toumant, sans faire caler le moteur. 

L'invention propose une strat6gie pour assurer la securite du 

30 conducteur et des passagers du vehicule, en 6vitant le desserrage 
intempestif du frein de parking automatique lorsque le conducteur quitte 
son vehicule avec un moteur toumant, frein de parking serre et rapport de 
vitesse engage, ce qui peut se produire avec des boites de vitesses 
automatiques ou robotisees. 

35 L'invention permet d'6viter le cas ou un conducteur quittant son 
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vehicule moteur toumant, rapport de boite de vitesses engag6 et frein de 
parking serr6, un passager, par exemple un enfant, vient actionner la 
p6dale d'acc61erateur pour lib6rer le frein de parking, ce qui pent s'averer 
irbs dangereux, en particulier si le v6hicule est dans une c6te, 
5 L'invention permet done d'interdire le desserrage systematique 

du frein de parking automatique si un rapport est engag6 et si la duree 
d'ouverture de la portiere du conducteur ou une quelconque des autres 
portiferes est sup6rieure k une temporisation de dur6e d6termin6e. 
L'interdiction de desserrage est levee lorsqu'il n'y a plus de rapport de 

10 boTte de vitesses engag6, par exemple pour une boite de vitesses 
automatique en position P ou N. 

Pour plus de securite, en obligeant une action volontaire de la 
part du conducteur, interdiction de desserrage n'est pas levee apres la 
temporisation, si la portiere est refermee alors qu'un rapport est toujours 

15 engage. Le conducteur doit done desengager le rapport de la boite de 
vitesses. 

II est possible de remplacer la condition portant sur la ou les 
portiferes par une condition sur la ceinture de securite, ou encore de 
cumuler les deux, c'est-^-dire d'interdire le desserrage automatique du 

20 frein k main lorsque la ceinture du conducteur, et 6ventuellement celle 
d'autres passagers, est inutilis6e. On notera que le desserrage manuel du 
frein de parking automatique pax Tintermediaire du bouton 9 restera 
toujours possible malgre l'interdiction du desserrage systematique du 
frein de parking automatique, 

25 II est encore possible de pr6voir que Tinterdiction de desserrage 

ne s*enclenche que lorsque Tinclinaison du vehicule, donnee par le capteur 
d'inclinaison, est sup6rieure a une valeur d6terminee afin d'eviter une 
interdiction systematique obligeant le conducteur a modifier 
Tengagement de la boite de vitesses. 
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REVENDICATIONS 

1. Proc6d6 de commande d'un moyen de freinage d'un v6hicule, 
dans lequel on maintient ledit moyen de freinage actif si un rapport de 
Vitesse d'une botte de vitesses est engag6 et si une condition d'absence du 
conducteur est satisfaite. 
5 2: Precede de commande selon la revendication 1 , dans lequel on 

desactive ledit moyen de freinage eri cas de changeraent du rapport de 
Vitesse. 

3. Proc6d6 de commande selon la revendication 1 ou 2, dans 
lequel on desactive ledit moyen de freinage en cas de changement du 

10 rapport de vitesse vers une position neutre ou de parcage. 

4. Procede de commande selon Tune quelconque des 
revendications prec^dentes, dans lequel on ne maintient ledit moyen de 
freinage actif que si Tinclinaison du vehicule est sup6rieure h une valeur 
pr6d6termin6e. 

15 5, Procede de commande selon Tune quelconque des 

revendications pr6cedentes, dans lequel ladite condition d'absence est 
satisfaite si la duree d'ouverture d*une portifere est superieure a une valeur 
pr6d6terminee. 

6. Procede de conunande selon la revendication 5, dans lequel si 
20 la durde d'ouverture d'une portifere est inferieure a ladite valeur 

predeterminee, une action sur une pedale d'accelerateur desactive; ledit 
moyen de freinage. 

7. Procede de conunande selon la revendication 5 ou 6, dans 
lequel on maintient ledit moyen de freinage actif quelque soit la position 

25 de la portifere si ledit rapport de vitesse reste engage apres une periode ou 
ledit rapport de vitesse etait engage et ou la duree d'ouverture d'une 
portiere fut superieure a une valeur predeterminee. 

8. Procede de commande selon Tune quelconque des 
revendications 5^7, dans lequel ladite portiere est celle du conducteur du 

30 vehicule. 

9. Procede de conunande selon Tune quelconque des 
revendications 5 i 7, dans lequel ladite portiere est Tune de celles du 
vehicule. 
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10, Proc6d6 de commande selon Tune quelconque des 
revendications 1^4, dans lequel ladite condition d'absence est satisfaite 
si la duree de desenclenchement d'une ceinture de s6curit6 est superieure a 
une valeur pred^terminee. 

11. Dispositif de commande d'un moyen de freinage d'un 
vehicule, caracterise par le fait qu'il comprend un moyen pour detecter 
Tengagement d'un rapport de vitesse d'une bolte de vitesses, et un moyen 
pour d6tecter une absence du conducteur de fa9on qu'il maintienne ledit 
moyen de freinage actif si un rapport de vitesse est engage et si le 
conducteur est absent. 
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O : divulgalion non-dcrite 
P : documeni intercatafre 



T : th^orie ou princlpe d la base de rinvenlion 

E : documeni de brevet bdn^ldant d'une dale antdrieure 

d la data de d6pd1 et qui n'a 616 public qu'd cette date 

de dSpOt ou qu'^ une dale postdrieure. 
D : ctt6 dans la dennande 
L : cl!6 pour d'autres raisons 

a : membre de la meme famille, documem correspondant 
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